Eninvestering fér framtiden

-
WRENS EUROPEISKA
UNIONEN

Europeiska
regionala
utvecklingsfonden

PM
Forstudie Kombiterminal Nybro/Kalmarregionen

2010-02-25 , , ;
En investering for framtiden

EUROPEISKA
UNIONEN
Europeiska
regionala
utvecklingsfonden




TYRENS .

Kombiterminal Nybro/Kalmar

2010-02-25

En investering for framtiden

EUROPEISKA
UNIONEN
Europeiska
regionala
utvecklingsfonden

Bestallare

Nybro kommun

Mattias Andersson Projektledare
Konsult

7/ TYRENS

Peter Andersson Uppdragsansvarig
Peter Olofsson Utredare

2 (15)



TYRENS .

Kombiterminal Nybro/Kalmar

2010-02-25

Bakgrund

Tillvéxten hos en regions naringsliv &r bland annat beroende av tillforlitliga och effektiva
godstransporter. Av miljéhansyn ar det onskvart att trafikfloden i sa hog utstrackning som mojligt
flyttas till jarnvagsnatet. For att det ska vara intressant for foretagen i regionen att vélja jarnvag maste
de erbjudas kostnadseffektiva intermodala transportlésningar, dér jarnvéag och lastbil samspelar. Ett
viktigt instrument i en sadan utveckling ar etablerandet av kombiterminaler pa strategiska platser. Det
saknas i dagslaget kombiterminaler i 6stra Smaland.

Fragan om ett logistikcentrum eller en kombiterminal i Nybro har diskuterats till och fran i flera
decennier. | slutet av 1990-talet kom Nybro kommun, Banverket och SJ éverens om att i 6stra delen av
Nybro bygga dels ett métesspar pa 770 meter, dels ett industrispar pa 800 meter som skulle anslutas till
motessparet. Syftet var att 6ka kapaciteten pa Kust till kustbanan och att flytta godshanteringen fran
bangarden i Nybro centrum. Industrisparet stod klart i december 2008 och métessparet i april 2009. |
anslutning till industrisparet har dven ett 330 meter langt uppstéllningsspar och frilastplats anlagts.

| Kalmar fick kapacitetsfragorna for infrastrukturen sarskild aktualitet genom planerna pa ett stort
kinesiskt handelscentrum. Denna verksamhet skulle medféra att godstransporterna till och fran Kalmar
saval med tag, bil och eventuellt ocksa bat vasentligt skulle dka. | en idéstudie fran 2007 drogs bland
annat foéljande slutsatser:

e Den goda utvecklingen i Kalmaromradet, att omradet ar det stérsta konsumtionsomradet i lanet,
att handelscentrumet etableras och att bade Kust till kustbanan och Stangadalsbanan kan
anslutas till terminalen motiverar att en kombiterminal lokaliseras i Kalmaromradet.

e Ett omrade for terminalen som bedoms lampligt dr sodra bangardsomradet. En sarskild fordel
med det omradet ar att det finns elektrifierade anslutningar i bada andar av bangarden och det
ligger inom Kalmar stations signalomrade.

Nybro kommun har beviljats medel till denna forstudie fran Tillvaxtverket avseende forutsattningarna
att etablera en kombiterminal i Nybro-Kalmar regionen.

Forstudien omfattar:
- Steg 1 - Analys av alternativa lokaliseringar och val av bésta plats
1. Analys av godsfloden.
2. Planmassiga forutsattningar - markférhallanden Nybro
3. Planmassiga forutsattningar — konsekvensanalys av vaxelomradet pa Kalmar Sodra.
Markforhallande, omgivningspaverkan, anslutning till E 22 och till Kalmar hamn.

- Steg 2 - fordjupade studier och analyser av den utvalda platsen.
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STEG 1

1 Analys av godsfléden

De stora transportvolymerna i regionen bestar av timmer, sagade travaror, plastravaror, stal och en del
bulkvaror. Stérre delen av dessa varor transporteras i dag pa landsvag men aven en hel del jarnvags- och
fartygstransporter forekommer.

Pa senare ar har dven transporterna av biobréansle ékat kraftigt bade inom och fran regionen. De
langvaga biobransletransporterna sker till stor del pa jarnvag och de kortvaga med lastbil.

1.1 Fléden tunga fordon, vagtrafik

Det klart dominerande flodet av tunga transporter i sydostra Sverige ar langs vag E22 men &ven riksvag
25 fran Kalmar i vasterut mot Nybro har stora floden av tunga transporter.

Emmaboda

@ ron

ergkvara i
@ Hamn L e I\" o

Figur 1. Godsfloden tunga transporter vagtrafik ar 2006 (ton per ar).
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1.2 Jarnvagstrafik fléde
Jarnvagsgodstransporterna i regionen domineras av transporterna till och fran Monsteras bruk och sag.
Vissa jarnvagstransporter forekommer ocksa fran Blomstermala, Kalmar och Nybro men dessa volymer

ar jamforelsevis sma.

Fran Nybro har det under senare ar skett en kraftig 6kning av biobransletransporter pa jarnvag.
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Figur 2. Godsfloden pa jarnvag (ton per ar).
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2 Planmassiga férutsattningar - markforhallanden Nybro

Nybro har redan i dag industrispar pa omradet som ar lampligt som kombiterminal. Terminalomradet
anvénds idag i huvudsak for hantering och lastning av biobrénslen. De planméssiga forutséattningarna i
Nybro ar mycket bra for en framtida utveckling av terminalomradet.
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Figur 4. Forslag till detaljplan for kvarteret Ralsen vid Gstra industrisparet.
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anslutningsvag till terminalomradet.

Forslaget pa oversiktsplan och de forslag som finns pa ny anslutningsvag till terminalomradet visar dels
pa kommunens vilja att utveckla omradet och dels att det finns stora mojligheter for expansion.

Skyddsomradet i vaster utgor en naturlig grans for expansionen in mot Nybro. En expansion norrut
begransas dels av risken for stérningar pa boendemiljéer och dels av topografiska forhallanden med
stora hojdskilnader.

2.1

2.2

Fordelar

Omradet har redan idag en fungerande intermodal terminalfunktion

Ostra industrisparet ar idag lastnings- och lossningsplats for biobréansle
Stora expansionsmgjligheter

Mark finns tillganglig for utbyggnad bade at dster och norddst.

Idag ingen néarliggande bebyggelse, medfér mindre risk for bullerstérningar.
Bra mgjligheter till anslutning véag 25/31.

Avgaende och ankommande tag direkt till Fredrikslund.

Kan byggas ut i etapper och anda vara effektiv.

Plats for logistikomrade med lagerhotell och industrier.

Nackdelar

Inte direkt anslutning till hamn.

Elektrifiering saknas in till industrisparet.
Bangard finns inte i anslutning till sparen.
Problem med plats fér uppstélining av vagnar.
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2.3 Idéskiss for utformning av kombiterminal
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Farklaring

Forslag Kombiterminal Ostra industriomridet Nybro

C—1Nytt hanteringsomride 1

C— Nytt hanteringsomrade 2
Nytt spar
Elektrifierat spar

Lastnings och
lossningsplats for
container och trallen

~ 2spdrcaT00m

Lastrings

och
lossningsplats
fir

vagnslast

och
skopgsrivara

Etapp 2

Etapp 1

Mo jlig utfart
vid virkeshantering

— / /

Figur 6. Forslag pa utformning av terminalomradet i Nybro.

Utbyggnad av terminalen i etapper betyder att startkostnaderna blir lagre. Forslaget ovan innebér en totl
terminalyta pa ca 125 000 m*.

Dagens hanteringsyta mellan spar 201 och 202 &r cirka 25 m bred. Langs Gstra sidan av spar 202 bor
kompletterande hanteringsyta anlaggas for att sparet ska kunna lastas fran bada sidor.

En ny véaganslutnig till kombiterminalomradet gor att denna verksamhet kan bedrivas helt oberoende av
verksamheten pa biobransle- och frilastomradet.

Utbyggnad av etapp 2 stor ej produktionen pa terminalen.
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3 Planmassiga férutsattningar — markforhallanden Kalmar

Awvsnittet beskriver forutsattningar och konsekvenser av en terminaletablering vid Kalmar Sodra. | detta

ingar bland annat beskrivning av markférhallande, omgivningspaverkan, samt anslutning till E 22 och
Kalmar hamn.

Utredningsomrade Kalmar Sodra 2009.

by A

1

Utredningsomrade Kalmar Sédra

0 105 210 420

meter

Figur 8. Mgjliga anslutningsvagar till framtida terminal vid Kalmar Sodra.
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3.1 Fordelar
e Kalmar Sodra har i dag hantering av godsvagnar och spar for uppstallning.
e Direkt anslutning till hamn.
e Logistisk knutpunkt
e Bra mojligheter till anslutning E 22 via Erik Dahlbergs vdg.
e Avgaende och ankommande tag direkt till Kalmar Sodra.
e Bangard finns i anslutning till sparen. Majlighet till uppstéllning av vagnar
e Kan byggas ut i etapper och dnda vara effektiv.

3.2 Nackdelar

Narliggande bebyggelse, risk for stérningar i boendemiljo.
Begransade expansionsmojligheter.

Risk for konflikter med persontrafik tag.

Eventuellt bevarandeintresse for byggnader inom omradet.
Spar maste rivas upp, mindre antal spar.

3.3 Idéskiss for utformning av kombiterminal

Utbyggnad av Kalmar S etapp 1

A\
\ | b
L

Figur 9. Forslag pa utbyggnad av etapp 1fér terminal vid Kalmar Sodra.

Utbyggnad av terminalen i etapper betyder att startkostnaderna blir lagre.
Utbyggnad innebar rivning av bangardsspar och industrisparanslutningar.
Bangardssparen nyttjas for uppstéllning av vagnar

Nyttjandet av industrisparsanslutningar ar oklart.

Etapp 1 innebar dessutom intrang pa ytor i befintlig verksamhet langs Torsasgatan.
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Utbyggnad av Kalmar S etapp 2
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Flgur 10. Forslag pa utbyggnad av etapp 2 for terminal Vld Kalmar Sodra.

Utbyggnad av etapp 2 stor ej produktionen pa terminalen men medfor att befintliga verksamheter inom
omradet maste flytta till annan plats.

Byggnader och spar som ligger i utbyggnadsomradet

—
\\‘QQT\T\ —
—

}’jg \\\ \\ ] M%%Y//;L// s A

Figur 11 Paverkan pa beflhtllg markanvandnmé for terminal vid Kalmar Sodra.
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4 Jamforelse och utvardering
De tva platserna i Kalmar och Nybro har bada for- och nackdelar. Nedan gérs en jamforelse mellan de

bada alternativen.

Godsterminal Nybro

Logistisk knutpunkt

Mojlig lagringskapacitet for 3:e- /4:e-
partslogistik

"Obegransade” expansionsmajligheter

Ingen paverkan pa boende- eller
trafikmiljo

Mojlighet till snabbstart

+ +

+ +

+

- Inte direkt tillgang till hamn

- Oelektrifierade anslutningsspar

- Begréansad mdjlighet for uppstallning av
vagnar

Godsterminal Kalmar

+ Narhet till hamn

+ Logistisk knutpunkt

+ Alternativa lagen

+ Uppstéllning av tomvagnar

+/- Eventuellt lagringskapacitet for
3:e- /4:e-partslogistik

+/- Mgjlighet till snabbstart

- Begransade expansionsmojligheter

- Risk for konflikter med boendemiljo
trafik/hantering

- Risk for konflikter med tagpersontrafik

Sammantaget beddms Nybro ha stérst fordelar att utvecklas till en regional kombiterminal. Framsta
fordelarna ar utbyggnadsmajligheter och begransad omgivningspaverkan. En annan fordel med
Nybroalternativet &r att det redan finns en etablerad terminal som gar att bygga vidare pa.
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STEG 1

1 Utrustning fér kombiterminal

Pa kombiterminaler samlas gods av olika slag och olika varde. For transportkoparen ar godsets sékerhet
en av de viktigaste fragorna vid val av transportsétt. Terminalomradet maste darfor vara inhagnat och
bevakat for att forhindra obehdriga att ta sig in pa omradet. For att hantera sakerheten kravs nagon form
av passage- och identifieringssystem.

For att driva en kombiterminal behovs ett IT-system for informationshantering. Systemet bor vara
konvertibelt med andra system i transportbranschen.

Reachstacker for lastning och lossning av container och trailers.
Pa en terminalen behover tillgang till reserv reachstacker vid hég belastning och stillestand.

Terminaltraktor for trailerdragning och eventuell forflyttning av containers.

Terminaltraktor

Figur 12. Exempel pa terminalhanteringsutrustning.
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1.1 Forslag pa byggande av produktionseffektiv Terminal

In och Utfart

T

300 — 650 m
Uppstallningsyta Lastbarare/Trailer 5
3

=]>  Spér 350 — 700 m =

Frilastomrade
500 = 1000 m

Forslag produktionseffektiv ferminal

Figur 13. Principexempel pa terminalutformning.

Vid byggandet av en ny terminal bor det finnas majlighet till utbyggnad. Utbyggnad av spar och ytor
ska kunna goras utan att stora verksamhet som redan finns.
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1.2 Forslag pa utformning av terminal i Nybro

Forslaget pa terminalomrade i Nybro innehaller tva delar. Ett omrade for kombihantering och ett omrad
for biobrénsle- och frilasthantering.

Till kombiterminalomradet forslas en ny in-/utfart fran Tallgélsgatan. Via en grind i anslutning till
omradets servicebyggnad, leds trafiken i en slinga genom omradet.

Pa terminalomradet finns saval ytor for uppstéllning som hantering. | en forsta etapp foreslas en
terminalyta pa ca 12 500 m?. Inledningsvis kan kombihanteringen skotas pa befintliga spar men om
volymerna Okar bor ytterligare ett kombispar anlaggas.

For att ytterligare effektivisera hanteringen av jarnvagsvagnar bor kombisparen och hanterings torna pa
sikt forlangas till 540 m.

Fdrlingning av
spir | senare
etapper.

3 spbr 540 meter

Forslag Kombiterminal Ostra industriomr&det Nybro
20100225

Tyréns AB \
Peter Andersson \

Fdrslag pa
oullerskyddswvall

Lastnings- och
lossningsplats
fdr bilobrinsle
{ och skogsrivara,
] delvis hirdg Jord

-4 fdr blocontainer
| S Etopp 2

_
— \ Lastnings och
aai lossningsplats Fir
container och trailer

Etopp 2

\ \ Etapp T

j Jl \ : E:.(pnnslnnsnmrade

BI fintlig lastni - fdr lager och
ozh r:o;gsn::‘sgsr‘;g%:ss industrispirsonslutna

for blobrinsle och | [ndustritomter
skogsrivara

Dubbla spdr | senare
|| etapp fdr hantering jav
J container och traler

Forklaring \ \
g Ny H hanteringsomréade
kombitrafik etapp 1 ez S |

Ny In- och utfart

In- och utfart |

for hantering ay
& blobrinsle och frilast

o Nytt hanteringsomrade
kombitrafik etapp 2——
Befintligh hanterings-
omrade biobransle

Nytt hanteringsomrdde |
B biobransle etapp 2 e
Nytt spar etapp 2 /
Elektrifierat spar Iy

fur hontering av

Elekrifiering av
befintligt

l|l-"lll anslutningsspar
O
(———]

.

!
Figur 14. Forslag .pa utformning av terminalomrade i Nybro.
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