T9] NYBRO KOMMUN

ST : .
& ™ Tekniska forvaltningen

2008-06-05
Revision nr 13

Trafiksakerhetspolicy i Nybro Kommun

policy - handlingsprogram som styr kommande beslut

1 Allmant

Trafiksakerheten ar ett folkhalsoproblem eftersdenaf hundra méanniskor dédas och flera tusen
skadas i trafiken i Sverige varje ar. Det ar daviltigt att kontinuerligt arbeta med trafiksakerhe

Trafiksékerhetspolicyn i Nybro kommun innehaller rilelinjer och prioriteringar som ligger till
grund for kommunens trafiksdkerhetsarbete. Deilldot att underlatta beslutsfattande, planering
och genomforande av trafiksakerhetsarbete. Polgkm ses Over varje ar och utvarderas och
revideras vart 4:e ar, sa att den foljer kommunaweckling, tillvaxt och férandring.

Policyn ska vara forankrad hos polis, raddningstidinsteman och politiker i Nybro kommun for
att olika instanser ska kunna ge sa lika svar sdatigntill allménheten och andra intresserade.

Policyn ska vara ett informationsmaterial som skana lasas av kommuninvanarna och andra
informationshamtare.

2 Mal
Nybro ska vara en trygg och tillganglig kommun &fla, oavsett alder, kon, fysisk och ekonomisk

situation. Det langsiktiga Gvergripande malet i Mybkommun foljer riksdagens vision —
Nollvisionen — att ingen manniska ska dodas ekedas allvarligt till f6ljd av olyckor i trafiken.

Statistiken for trafikolyckor i kommunen under denaste &ren presenteras i tabéllardan,
siffrorna inom parentes &r den del av olyckorna skatt pa kommunala vagar och gator:

Ar Totalt | Dodsolycka | Svar olycka | Lindrig olycka
2007 59 4 (0) 5(3) 51 (19)
2006 59 0 (0) 10 (3) 51 (16)
2005 84 1(0) 16 (3) 70 (16)
2004 69 2 (0) 13 (2) 59 (5)

! Statistiken ar hamtat fran STRADA, som &r ett infationssystem for data om skador och olyckor imeta
vagtransportsystemet. Det bygger p& uppgifter idafe polisen och sjukvarden. Namnet ar en forkogtavy Swedish
Traffic Accident Data Acquisition.
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2.1 Delmal i siffror

- Ingen ska dodas pa kommunala gator och véagar.

- Antalet svart skadade ska inte Oka till ar 201&@amunala vagar & gator

- Fran olika bostadsomrade ska 75 % av cykelvagiitit ortens centrum vara
sammanhangande ar 2012. Detta géller i alla saemzéilNybro kommun.

- | kundundersokningen som gors var 3:e ar ska konnménarnas néjdhet med
trafiksakerheten alltid 6ka. Siffran ar 2007 var9a5

2.2 Andra mal i kommunen

- Att 6ka tillgangligheten i trafiknatet for de osldatle trafikanterna och speciellt se till
aldres, funktionshindrades och barns behov, exensgebga trottoarkanter.

- Att underlatta kollektivtrafikens framkomlighet

- Att underlatta utryckningstrafikens framkomlighet

- Att trafikmiljon i sa stor utstrackning som mojligka vara “forlatande”, det vill séga en
trafikmiljo som minimerar konsekvenserna av derkéaa individens misstag.

- Inventera och sakerstalla 6vergangsstallen

- Oka information och undervisning om trafik till &barn och vuxna

3 Hur ska malen uppnas?

3.1 Skolvagar och skolskjuts

Pa 50- talet fanns det dubbelt s& manga barn skam tiag ar det mer &n dubbelt sa manga bilar
som barn. Det ar en stor anledning till att allanbladr ha en saker skolvag, sa att de kan talkig ti
och fran skolan pa egen hand utan att bli skjutshill Det gynnar barnens halsa, miljén och
trafiksékerheten utanfor skolor. Under 2008-2009nkwer skolvdgarna och de korsningar dar
skolbarnen kanner sig otrygga att identifieradd ahmhallena i Nybro kommun. Detta kommer att
ske genom enkater till alla skolbarn. Resultatén fenkaten kommer att ligga till grund for
trafiksékerhetsarbetet och var atgarder bor peag.

En séker skolvag innebar:
- Att barn (7-12 ar) ska kunna bete sig pa ett ickéiksakert satt, vilket barn gor, utan att
detta skapar farliga trafiksituationer.

Det stéller stora krav pa gang- och cykelnatet:

- Att gang- och cykelvagarna ar separerade frarafikmatet

- Att korsningar ar trafiksékrade, det vill s&ga:
o ar val markerade med skyltar och vagmarkeringar
o ar val upplysta
0 ar hastighetssakrade till 30 km/h
o0 breda vagar ska ha en refug i vagmitt dar det ska mojligt for gdende och

cyklister att vanta tills det &r sékert att passera

Dessa krav bor stéllas pa kommunens vagar och gedonmunens olika tatorter.

Vid skolskjutsupphandlingar ar det vikigt att kommen staller htga krav pa entreprendren och pa
dennes busspark som ska kora skolskjutsar. Kragdoupsparken ska vara trepunktsbalte pa alla
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sate, alkolas, handikappvanliga och hoga miljokkaay pa entreprendren ska bland annat vara att
denne ska halla sékerhetsgenomgang av buss vid Meagrsstart, for att minimera fysiska och
psykiska skador i samband med trafikolycka ell@nil

For barn som aker skolbuss ska alla skolskjutsladdier i storsta mojliga man vara sakert
utformade. Riktlinjer for en saker busshallplatddatatort och pa landsbygd ar att det:

- Finns en busshallplatsficka

- Finns nagon form av vaderskydd

- Ar 30 km/h forbi hallplatsen kl.7-8 och 15-17

- Finns belysning

Det finns inga resurser att sakerstalla alla vagallan elevernas hem och skolskjutshallplatser i
hela Nybro Kommun, utan dar far eleverna folja ayidle trafikforeskrifter som t.ex. att ga pa
vanster sida for att mota trafiken. Foraldrarnavarer for eleven pa vagen mellan hemmet och
hallplatsen. Foraldrarna ansvarar ocksa for attegléoljer gallande ordningsregler, skolskjutstider
samt anvisad vag till hallplatsen.

Trafikmiljon inom skolomrade

Inom skolornas omrade bér det efterstavas att Higediltrafik som majligt med hansyn till miljon
och framst till trafiksdkerheten. Foraldrars omt&mch valvilja om sina barn genom att kéra sina
barn till skolan kan bidra till att trafikmiljon giskolan blir farlig. Darfér bor foréaldrar uppmuasr
att i storsta mojliga man félja sina barn till skoltill fots eller med cykel och inte med bil.

3.2 Vagar till viktiga mal

Vagar till viktiga mal inom kommunen, sarskilt miiitidsaktiviteter) for barn och ungdomar bor
vara tillgangliga och sakra. Malen ska identifiecsh sedan ska vagarna dit kontrolleras. Vid
malpunkterna ar det aven viktigt att det finns ottiga cykelstall.

3.3 Overgangsstallen

Sedan den sa kallade "zebralagen” infordes ar 3@datraffar det fler olyckor pa 6vergangsstallen
an pa de vagavsnitt utan évergangsstalle dar mkomsrsar vagen.

Uppmarksamheten maste skarpas bade fran de oskyddifikanterna och ifran bilférarna vid
dvergangsstallena samtidigt som kommunen och aridjhallare maste se till att dvergangstallena
ar val upplysta och markerade samt att det intesfonédiga 6vergangsstallen.

Trafikforordningen 1998:1276

3 Kap 61 § Vid ett obevakat dvergangsstalle hafoeare vajningsplikt mot gdende som gatt ut pa
eller just skall ga ut pa 6vergangsstallet. En féraom narmar sig en obevakad cykel6verfart, skall
anpassa hastigheten sa att det inte uppstar faracf&lande och mopedférare som ar ute pa
cykeldverfarten. En forare, som skall kora ut urcaikulationsplats eller annars efter att ha svangt
i en vagkorsning skall passera en obevakad cykdhinveskall kora med 1&g hastighet och lamna

cyklande och forare av moped klass Il som ar uteelpgr just skall fardas ut pa cykeloverfarten

tillfalle att passera.
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3.4 Hastighetsdampning

3.4.1 Bakgrund

Det finns ett stort onskemal om att fa ner farténdpn trafik som trafikerar gatorna i kommunens
bostadsomraden. Manga kanner oro for vad som kadaham ett barn plotsligt springer ut pa
gatan samtidigt som det kommer en bil. Vissa gayggdes under en epok som foresprakade breda
lokalgator, dar besokare skulle kunna stélla sirpligatan utan att hindra forbipasserande trafik.
Tyvarr glomdes det bort att en bred gata uppmurntiahdgre hastighet och inga fartdampare
byggdes in pa gatan.

Det ar fa bilforare som tycker att de kor for forvedan manga fotgangare och cyklister forfasar sig
over bilarnas framfart. Det géller att férsoka finen lamplig niva som ger alla mojlighet att vistas
ute i trafiken. Men samtidigt maste vi vara myckeliiga till vara barn att vagen inte ar en lekgplat
Bilar ar harda och barn ar mjuka. Aven om kommufigsoker dra sitt stra till stacken for att
forhindra olyckor sa ar varje foralder ansvarig $ima barn. Det &r viktigt att vi vuxna ar goda
forebilder for hur man beter sig ute i trafiken.rBaor inte som vi sager till dem, de gor som vi
gor!

Ibland ar det samma person/personer som kor fodtanead som ar tillatet. | forsta hand bor dessa
fa kannedom om de andras oro for den hdga fartbeoldt bast ar det att den som uppfattar farten
som for hog tar kontakt med fortkdraren om dennké&id. Ibland &r det ren obetédnksamhet som
ligger bakom den héga hastigheten.

3.4.2 Olika typer av fartdampare

Olika typer av fartdampare ar gupp, hinder ellesmaalningar. Avsmalningar ar bra fartdampare
och permanenta aret om, men ofta ett dyrt altern@iipp ar effektiva, men kan orsaka mer buller i
bostadsomradet. De kan d&ven forvarra laget forepwi i raddningsfordon samt att
utryckningsvagen for raddningsfordon blir svaraRa gator som trafikeras av bussar kan
busskuddar (en typ av gupp) vara ett alternatiteredm bussar kan grensla guppet, men det kan
inte personbilar. Ett hinder kan till exempel vaga blomsterlada som dessutom forskénar
gatumiljon.

3.4.3 Krav

Nagra villkor som bor uppfyllas for att man skalkedvaga fartdampande atgarder pa lokalgator:
- Mer an 15 % av bilisterna kor fortare an 40km/h.
- Trafikmangden p& gatan ska 6verstiga 500 ADT
- Gaende/cyklister med stort inslag av barn och/éliére vistas ofta eller intill gatan
- Gatan har en rakstracka langre an 150 m
- Minst 50 m fri sikt pa strackan
- Blomsterladorna ska kunna placeras minst 20 medrékorsning

Vagar smalare an 6 m eller kortare &n 75 m komnterifraga for utplacering av blomsterlador.

3.4.4 Tillvagagangssatt for att ansoka om fartdampa  re

Initiativet till hastighetsdampande atgarder i bdsbmraden ska i forsta hand komma ifran de
boende i omradet. Det ska finnas dokumentation tp&2/8 av hushallen langs gatan onskar

2 ADT = Arsdygnstrafik, ar ett matt p& hur m&ngadfom som koér pd en viss végstracka ett genomshitjign.
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hastighetsdampande atgarder, for att inte det Ekesd#mja mellan de boende langs med gatan. Det
ska finnas tva kontaktpersoner ifran olika hushgdim kommunen kan kommunicera med
(underforstatt ska dessa personer vara nagra awdenskrivit pa listan), évriga som inte skrivit pa
listan ska vara informerade.

Blomsterlador tillats, efter bedémning fran fall fall, p& lokalgator. Atgarder som avsmalningar,
busskuddar eller andra gupp tillats efter bedomfrig fall till fall framst pa uppsamlingsgator och
huvudgator. Huvudgator ar speciella eftersom fearalem ar viktigt utryckningsvagar.

Om kommunen bedomer att det ar lampligt att placeran blomsterlada sa far de boende fullt
ansvar for att skéta om blommorna under den tiden Rdorna star ute. Det &r kommunen som
placerar ut och plockar in blomsterladorna. Beslkoenmer att omprovas varje ar.

3.4.5 Tidsbestammelser for blomsterlador

Arbetet med att placera ut blomsterlador startareapril.
Blomsterladorna tas sedan in 15 oktober, for attevivaghallningen inte ska hindras.

3.5 Trafikundervisning

Det ar mycket viktigt att barn i tidig alder fardésig trafikkunskap och att de far mojlighet att
utova trafikkunskapen praktiskt. NTF, NationalfGregen for trafiksakerhetens framjande anser att:
« Trafikundervisningen i skolan skall ge en sucsgssikande insikt och forstaelse
for hur trafiken fungerar och varfor trafiksékerkietangelaget. Detta skapar pa sikt en acceptans fo
samhallets arbete med trafiksékerhet och en iljsj@v bete sig pa ett trafiksakert satt.

» Trafikundervisningen i skolan skall ge barnen uf8éttningar att successivt
Oka sina mdjligheter att genom eget handlande Idigraattre i trafiken.

NTF har en del material for trafikundervisning. Detgratis och finns pa deras hemsida att ladda
ner, www.ntf.se

3.6 Fri sikt

Plan & Bygglagen 3 kap 178: "Tomter skall, oavseit de har tagits i ansprak for bebyggelse eller
inte, hallas i vardat skick. De skall skotas sabattydande olagenheter for omgivningen och for
trafiken inte uppkommer och sa att risken fér obfel begransas.”

For att trafikmiljon ska bli sa séker som mojligéiks ett 6msesidigt ansvarstagande, bade ifran
kommunen och ifran dess invanare. Det ar viktigfamtighetsagarna skoter sina hackar och tomter
sa att inga hackar, vaxter eller trad skymmer giktéorsningar, vid utfarter eller skyltar och
belysning. Det ar aven viktigt att hackar inte@rlireda, eller att grenar hanger ner sa att dgdar
av trottoarer, da kan gaende tvingas kliva ut péddan for att komma fram.

Information om hur hackar ska klippas finns pa NMykommuns hemsida und#filjo & boende—
Gator och torg- Trafiksdkerhet

3.7 Hastighetsbegransningar pa sarskilda platser

Utanfor forskole- och skolverksamhet
Utanfor barn- och skolverksamhet ska det vara ak@® km/h under skoltid, 6-18.
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Utanfor aldreboende

Aldre manniskor drabbas ofta av samre syn, hoerorelseformaga. Darfor ar det viktigt att ge
dem mojlighet till att fa lite extra tid nar de rgig i trafiken, genom att inféra
hastighetsbegréansning till 30 km/h utanfor aldrelaee

Bostadsomraden
ska ha en standardhastighet, forslag ar att d&@ &m/h och att det inféras under 2009-2010.

3.8 Trafikolyckor

Alla olycksdrabbade vagavsnitt och korsningar s@dver och eventuellt atgardas for att forhindra
framtida olyckor.

3.9 Utryckningsvagar

De priméra vagarna med utryckningstrafik ska ha fnédgnkomlighet. Med utryckningstrafik avses
polis, raddningstjanst, ambulans och jourlékareab®a insatser ar viktiga och for att kunna goéra
livraddande och skadebegransande insatser.

Utryckningsvéagarna visas pa karta som finns pa diilommuns hemsida undwiljé & boende—
Gator och torg- Trafiksadkerhet

4 Vagklassificering

For att kunna uppnd malen kravs ett systematidhé¢tar Gator och vagar inom kommunen &r
klassificerade och de olika klasserna kan ge vaghedtill hur trafiksituationen ska se ut och hur
trafiksékerhetsarbetet ska fortskrida pa de olékgavna.

Huudndtet omfattar:
® Genomfarter och infarter; gator
for teafik till, fran och genom
staden

* Huvudgator; gator for trafik
mellan grannskap

Lokalnitet omfattar:

* Uppsamlingsgator; gata som samlar
upp trafiken frin lokalgator

\ /' / \
* Lokalgator; gata for trafik som tll >_ /
overviagande del har malpunkt vid gatan.
N \& J
\_/

4.1 Beskrivning av de olika klasserna

Allméan vag
Det ar Vagverket som ar vaghallare av allmannavéga som darmed ansvarar for dessa.
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Genomfart

Skyltad hastighet 50 km/h.

Vagen ligger nara bebyggelse, men ska prioritedtrabk och transporttrafik. Oskyddade
trafikanter langs vagen ska vara separerade fréortrafiken genom trottoarer och gang-, cykel-
och mopedvéagar. Ska oskyddade trafikanter korsarnvégr de endast ha majlighet for detta pa
anvisade platser, som ar sékerstallda.

Huvudgata

Skyltad hastighet 50 km/h.

Alla trafikantslag ror sig pa vagarna och darforr bdafiksakerheten vara hog. Oskyddade
trafikanter ska ha bra och breda gang och cyketvdgeergangsstéllen och andra korsningar bor
vara utformade sa att inte hogre hastighet an 30 kan hallas.

Uppsamlingsgata

Skyltad hastighet 40 km/h (inféras host 2008, D

Alla trafikantslag ror sig pa vagarna och darforr bdafiksakerheten vara hog. Oskyddade
trafikanter ska ha bra och breda gang och cyketlvdgeergangsstéllen och andra korsningar bor
vara utformade sa att inte hogre hastighet an 30 kan hallas.

Lokalgata

Dessa gator har endast trafik till och fran bostaa lokal cykel och gangtrafik. Korta vagavsnitt
som gor att hoga hastigheter inte hinner uppnaskligehastighet bor inte vara mer an 30 km/h
eftersom olika trafikantgrupper anvander sammatkdry

4.2 Kartor 6ver orterna i Nybro Kommun med klassifi ceringen av vagar
och gator

Klass 0 - Europavag

Klass 1 - Riksvag

Klass 2 - Riksvag av lagre funktionell klass

Klass 3 - Primar lansvag - Genomfartsled

Klass 4 - Sekundar lansvag och sekundéar/terti&@vkg— infart
Klass 5 - Huvudgata

Klass 6 - Uppsamlingsgata

Klass 7 - Lokalgata

Klass 8 - Normalvag

Klass 9- Nollvag

OBCRCENCON
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Maleras
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5 Kontakt

Nybro kommun vill samarbeta med sina kommuninvaf@ratt skapa en saker och bra trafikmiljo.
Tips, idéer och synpunkter far garna framforas till

Tekniska forvaltningen
Ulf Ohlsson
ulf.ohlsson@nybro.se
0481-45346

Tekniska forvaltningen
Josefin lvarsson
josefin.ivarsson@nybro.se
0481-45347
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