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Jtlatande

Utstallning

Planforslaget har varit utstillt enligt 5 kap 23 §
PBL fran och med den 25 oktober 2010 till och
med den 19 november 2010.

Kungorelsen var inford i Barometern, Ostran och
Nybro Tidning den 22 oktober 2010. Kungorel-
sen har dven sénts ut till alla enligt fastighetsfor-
teckning pd sdndlistan samt till Lansstyrelsen,
Lantmateriet, banverket Sodra Banregionen,
Nybro Handel, Nybro Foretagsgrupp, Posten,
Vigverket (numera Trafikverket), KSRR, Telia-
Sonera Skanova Access, tekniska forvaltningen,
Nybro Elndt AB, Nybro Energi AB, raddnings-
tjdnsten, kommunstyrelseforvaltningen samt
polismyndigheten,.

Yttranden under utstallning

Lansstyrelsen skriver att de under samréadet
papekade att planhandlingarna behéver kom-
pletteras med information om dels vilken typ av
verksamheter som kan bli aktuell inom omradet
och hur dessa kan paverka omgivningen och
dels hur trafik och vigar till och fran omradet ar
tankta att fungera. Léansstyrelsen anser inte att
kommunen 1 tillrdcklig utstrackning har beak-
tat synpunkterna om trafiksituationen 1 utstéll-
ningshandlingarna.

Ett av syftena med en kombiterminal ir att ge-
nerera trafik och det maste darfor sékerstillas att
trafiksituationen fungerar. Risken for olyckor,
buller och vibrationer méaste utredas liksom ka-
paciteten pa vigar och korsningar langs tillfart-
sviagen. | samradsredogorelsen hinvisar kom-
munen till en avsiktsforklaring som inom kort
ska traffas mellan kommunen och Trafikverket.
Avsiktsforklaringen giller en idéskiss som
bland annat ska ge forslag pa hur den planerade
kombiterminalen ska trafikforsorjas. Lanssty-
relsen anser att trafikforsorjningen maste vara
sakerstdlld redan innan en detaljplan for kombi-
terminalen antas.

Aven om avsiktsforklaringen undertecknas, med
avtal bland annat om en ny anslutning till vdag 25
och 31 och ny planskild korsning, sa dr det en
lang process av planering och byggnation innan
en sadan viganslutning kan tas i bruk. Kommu-
nen maste darfor 1 planen visa hur trafikforsorj-
ningen av omradet ska fungera fram till dess.
Trafikverket bedomer att trafiksituationen redan
nu dr otillfredsstillande 1 anslutning till planom-
radet och att det darfor inte dr acceptabelt med
ytterligare trafikalstrande verksamheter innan
en ny anslutning ar klar.



Linsstyrelsen anser att en trafikutredning beho-
ver tas fram for att beskriva dagens situation och
konsekvenserna av den foreslagna markanvénd-
ningen. Utredningen bor belysa frdgor om buller
(bland annat vid korsning och backkron), 1amp-
lig fardvag, kapacitet, risk for olyckor (bland
annat vid skolan), trafikokning och konsekven-
ser av detta samt hantering av farligt gods.

Behovsbedomning/miljobedomning

Kommunen har genomfort en behovsbeddom-
ning och gjort den sammanvigda beddmningen
att genomforandet av detaljplanen inte kan an-
tas medfora betydande miljopaverkan och att en
MKB dirmed inte behover upprittas. Lanssty-
relsen instimmer i kommunens uppfattning att
en MKB inte behdver upprittas men anser att en
konsekvensutredning bor goras avseende trafik-
fragor, se ovan.

Provningsgrunder enligt 12 kap 1 § PBL

Det gir med nu aktuellt underlag inte att bedo-
ma om detaljplanens utformning ar [dmplig med
hénsyn till hidlsa och sdkerhet. Planhandlingarna
behover kompletteras med information om hur
trafik och végar till och fran omradet ar tdnkta
att fungera bade pé kort och pa langre sikt.

Planen beror inte nagot strandskyddat omrade
eller omrade av riksintresse och bedoms inte
innebdra att nagon nu géllande miljokvalitets-
norm 6verskrids. Enligt lansstyrelsens bedom-
ning kommer planen inte heller att paverka na-
gon annan kommun negativt.

Deltagande

I detta drende har beslut fattats av lansarkitekt
Marianne Ornblom efter foredragning av plan-
handldggare Therese Byheden. I den slutliga
handldggningen av drendet har dven Eva Bry-
nolf, avdelningschef for forvaltningsavdelning-
en och Peter Sieurin, samhillsbyggnadsenheten,
deltagit

Kommentar

Nuvarande trafik till terminalen

Terminalen fardigstélldes 1 slutet av 2008 och
trafik till och frdn terminalen kom i gdng under
varen 2009. Sammanlagt har ett 30-tal tdg av-
gatt sedan starten. Det motsvarar cirka ett tag
varannan vecka i1 genomsnitt. Ett tig lastat med
850-1000 m? rundvirke, cirka 20 vagnar, mot-
svarar 20-25 lass med bil och sldp. En lastbil
med slédp tar 40 m>.

Floden

Transporterna med lastbil med slip in till Ostra
Industrisparet sker inom ett avstand av 2,5 mil.
Cirka 80 % av jarnvigstransporterna frin Ostra
industrisparet har destination Frévi (norr om
Orebro) samt Husum. Striickan Nybro-Frovi ir
drygt 37 mil. Antal tonkm ar har 21 261 tonkm/
lastbil. Ett tdgset motsvarar totalt 20 lastbilar
med slédp, det vill sdga 425 220 tonkm ute pa va-
garna och cirka 650 ton CO, i utsldpp (cirka 2,6
kg CO,/l och cirka 6 I/mil). Inkommande tim-
mer till Ostra industrisparet kommer frdn Mora
och utgdr en mindre mingd. Uttransport med
lastbil sker till sdgverken i ndromradet.

Av de inkommande lastbilarna kommer 70-
80 % fran omraden norr och nordvist om spéret,
det vill sdga Rv 31 norrifrdn. Resterande andel
kommer frdn Viéxjohéllet, Rv25.

Nuvarande trafik pa Norra vigen vid korsningen
med Tallgblsgatan dr 6 249 fordon per dygn va-
rav 570 (9 %) ar tung trafik (2006).

Kommande trafik till terminalen

Avsikten med terminalen &r att 6ka volymen
tdgtransporter till och frdn vér region — 1 forsta
hand sddra Kalmar ldn. Bedomningen &r att det
ar volymen av rundvirke som kommer att vara
den helt dominerande produkten i terminalens
verksamhet. I bésta fall fem tdg 1 veckan inom
en tiodrsperiod. En sddan volym initierar en
lastbilstrafik om cirka 100 lastbilar 1 veckan, det
vill sdga 15-20 fordon per dag, vilket utgor en
okning pé cirka 3 % av den tunga trafiken pa
Norra vagen.

Det dr betydligt svérare att hitta [onsam utbygg-
nad av container/trailertransporter. Har handlar
det om kanske 1-2 tdg per vecka inom en tio-
arsperiod. Det dr mer troligt med uttransport dn



med intransport. Uttransporterna initierar trafik
till den omkringliggande regionen inom 5-10
mil. Om det i framtiden blir fler intransporter till
terminalen &r det troligt att en stor andel ska till
Kalmar. Det finns inga planer pé att hantera far-
ligt gods pa terminalen.

Nybro kommen har férhoppning om att nérhe-
ten till en kombiterminal ska mojliggora nyetab-
lering av verksamheter i omradet, framfor allt
lager, men éven tillverkning. Det finns planlagd
industrimark i omradet for sddana verksamheter.
Det finns dven mojlighet att utdka verksamhets-
omréaden Osterut i framtiden.

Konsekvenser av nuvarande trafik

Nuvarande trafik till terminalen och omrédet
omkring skapar enligt kommunens mening vare
sig trafikproblem eller andra miljéproblem av
nagon betydelse.

Trafikverket dr vighallare for Norra vigen som
ar den norra forbifarten forbi Nybro tétort. Till-
laten hastighet dr sedan ett antal ar sédnkt fran
70 till 50 km/tim pa strackan fran Glasrondellen
till och med Kristvallavdgen. Pa Norra vigen ar
gang- och cykeltrafiken sedan mer an trettio ar
separerad fran biltrafiken. Aven Jirnvigsgatan
har gang- och cykelbana fram till Kéarrgatan.
Dér mynnar planskild géng- och cykelvdg under
jarnvagen fran det trafikseparerade Hanemala-
omradet.

Akrahillsskolan 4r en gymnasieskola som har
tre enheter i omradet. Det dr huvudbyggnaden,
fore detta yrkesskolan och transportprogram-
met pa Verktygsgatan. Alla lokalerna kan an-
goras trafikseparerat utom yrkesskolan”. Hir
erfordras endast cirka 50 m géng- och cykelvig
utmed Tallgolsgatan frdn Norra végen till kors-
ningen med Mossvigen. Det finns utrymme for
en ging- och cykelviag utmed Tallgdlsgatan lik-
som pa hela strickan fram till terminalen om
det skulle behovas i framtiden. Pd fastigheten
Ljunghaga 1 fanns tidigare vuxenutbildning,
men den dr numera flyttad till centrum. Under
2011 fungerar en mindre del av Ljunghaga som
evakueringslokal vid ombyggnad av en forskola
1 Madesjo. Savil Ljunghaga som hela eller delar
av ’yrkesskolan” kan komma att avvecklas som
kommunala lokaler och eventuellt avyttras inom
ett antal &r. Sammanfattningsvis anser kommu-

nen att det dr vil sorjt for trafiksidkerheten 1 det
berdérda planomridet. Den kan ytterligare for-
béttras genom mattligt kostbara insatser om sa
skulle anses erforderligt.

Norra vdgen passerar nédra bostads- och annan
bebyggelse. Kommunen har uppfort och bekos-
tat bullerplank i h6jd med Transtorpsskolan och
den nirliggande forskolan. Enligt en, av kom-
munen nyligen utford, bullerberdkning forelig-
ger goda forhdllanden pé strickan. Det skulle
ocksa vara fallet om tilldten hastighet hojs till
60 km/tim pé strickan norr om Tallgdlsgatan
fram till Kristvallavigen. En sadan forédndring
skulle kunna bli resultatet av den hastighetso-
versyn som ska ske i projektet "Rétt fart i sta-
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den”.

Konsekvenser av genomforandet

av den foreslagna detaljplanen

Av det ovan redovisade framgér att 6kningen av
trafiken pa Norra vdgen och 1 det ndrmaste om-
radet blir begriansad vid utbyggnad av kombiter-
minalen. Nybro kommun gér beddmningen att
inga trafikforbéttrande dtgarder behover vidtas
for nédrvarande. Lastbilstrafiken till terminalen
ar forhéllandevis jimnt fordelad 6ver vardagar-
na. Det blir ocksa viss trafik under 16rdagar och
sondagar beroende pa nir det dr avging med
rundvirkestag. Trafiken sammanfaller inte med
maxtimma. Trafikens maxtimme intrdffar pa
Norra viagen 11:00-12:00 och 16:00-17:00 och
pa Tallgolsgatan 11:00-13:00. Trafikanter mel-
lan Akrahillsomradet och centrum viljer med
fordel Jarnvédgsgatan som passerar planskilt
med Norra vigen. De dr alltsa inte tvingade att
véinta 1 utfarten fran Tallgdlsgatan om kobild-
ning skulle uppkomma.

Om trafiken okar 1 framtiden finns det mojlig-
het att vidta atgarder for att mota eventuella
oldgenheter. Det kan vara atgirder 1 korsningen
Tallg6lsgatan/Norra viagen och mojligen ocksa
gang- och cykelvidg utmed Tallgblsgatan.

Under 2008 utredde Nybro kommun méjlighe-
ten att etablera ett idrottscentrum med bland an-
nat ishall och bandybana i Akrahillsomradet. En
sadan etablering ar troligtvis inte langre aktuell.
I samband med utredningen gjordes en analys
av ldmplig utformning av korsningen Norra
vigen/Tallgdlsgatan for den trafik som skulle



kunna alstras till och fran idrottsomrédet. Dér
redovisades alternativa l6sningar bland annat
dubbla korfélt for utfarten vid Tallgdlsgatan,
cirkulationsplats och vinstersvingfilt pa Norra
végen. Var och en av dessa mattligt kostsamma
atgdrder skulle ha klarat den kraftiga trafikok-
ning som en ishallsetablering skulle ha medfort.
Nybro kommun anser dirfor att den begrénsade
trafikokningen som en utbyggd terminal kan
medfora kommer att klaras med forhallandevis
enkla atgdrder i1 korsningen. Sddana atgdrder
kan genomfGras 1 den takt trafikutvecklingen
kraver det.

Terminalen &dr redan etablerad och om den ut-
vecklas mer kan det medfora etableringar av
verksamheter pd de befintliga tomterna och tro-
ligtvis planldggs nya verksamhetsomraden lang-
re Osterut. Det d4r kommunens forhoppning att
pa sikt bygga en anslutningsvig dsterut med an-
slutning till den planfria korsningen med jérnva-
gen vid Glasporten. Nér denna anslutningsvég
kan komma till stdnd &r beroende av exploate-
ringstakten. Det dr kommunens avsikt att bland
annat utreda detta i samverkan med Trafikverket
under den nirmaste tiden. Vdgen kommer ocksa
att behandlas inom ramen for arbetet med for-
djupad oversiktsplan for Nybro stad. Samrad
for den fordjupade Oversiktsplanen planeras till
hosten 2011.

Sammanfattning

Det dr kommunens uppfattning att forslaget
till detaljplan kan genomftras med begrinsade
atgirder 1 den takt som utveckling av termina-
len sker. Sddana atgirder kan vara forbittrade
utfartsforhéllanden 1 korsningen Norra vigen/
Tallg6lsgatan och utbyggnad av ging- och cy-
kelvdg 1 omrédet.

Trafikverket 1imnade synpunkter under samra-
det och utifrdn samradsredogorelsen samt 6v-
riga utstéllningshandlingar kan de konstatera att
flera av synpunkterna inte har beaktats i tillrack-
lig utstrackning. Trafikverket vidhéller de syn-
punkter som ldmnats i samradsyttrandet och vill
ytterligare podngtera vikten av dessa.

I utstdllningshandlingarna hanvisar kommunen
till en avsiktsforklaring mellan kommunen och
Trafikverket som giéller en idéstudie som bland
annat omfattar en ny planskild korsning med
vig 25, viagen mot Sankt Sigfrid och Smeds-
torpsomrddet. Idéstudien ska ge forslag pa hur
industriomradet i Smedstorp samt den planerade
kombiterminalen ska trafikforsorjas, var och hur
en ny anslutning till vig 25 och 31 ska ske pé ett
samhillsekonomiskt effektivt sétt. Studien ska
dven visa hur kollektivtrafikforsorjningen till-
godoses samt hur géng- och cykeltrafiken kan
16sas inom omrédet. Avsiktsforklaringen dr 1 nu-
laget inte undertecknad.

Innan en ny védganslutning enligt ovan kan tas i
bruk ar det frin forsta idéskiss till fardigt resultat
en process- och ledtid pa flera dr. Detta innebar
for nu foreslagen detaljplan att trafiksituationen
kommer att bestd enligt nuvarande forhallanden
under en l4ng tid framdver. Trafiksituationen &r
redan nu otillfredsstdllande i anslutning till det
aktuella omradet korsningen Tallgdlsgatan -
Norra védgen dr, med nuvarande utformning och
lage, inte ldmplig anslutningspunkt for trafiken
till och frdn planomrddet. Dérfor vill Trafikver-
ket markera att ytterligare trafikalstrande verk-
samhet innan trafikforsorjningen till och fran
omrddet med ny anslutning &r klar, oavsett var
denna hamnar, inte dr acceptabel.

Trafikverket saknar en utforlig beskrivning 6ver
hur det ser ut idag, vilka problem som kan ur-
skiljas och hur dessa paverkar omgivningen etc.
Trafikverket vidhéller att kommunen bor ta fram
en trafikutredning for att tydligare klargéra pa
vilket sdtt omradet trafikforsorjs pa béasta sitt,
bland annat med hénsyn till befintlig och pla-
nerad markanviandning, samt hur mycket trafik
som kan komma att genereras och vilka konse-
kvenser det far. Denna utredning kan ligga till
grund for vidare arbete med ovan ndmnda id¢-
studie och kan eventuellt dven bidra till att skapa
16sningar dven ur ett kortsiktigt perspektiv.

Trafikverket anser att en forutséttning for ett an-
tagande av detaljplanen &r att utbyggnad enligt
planforslaget inte far ske innan en ny anslutning
till vdg 25 och 31 ar klar, under forutséttning att
ingen annan temporar 16sning kan ordnas.



I 6vrigt har Trafikverket inget att erinra mot fo-
reslagen detaljplan.

Kommentar
Se kommentar till 1dnsstyrelsen ovan.

Tekniska forvaltningen har foljande synpunk-
ter:

* Viktigt att man tillser att gdng- och cykelvig-
nitet byggs thop med gang- och cykelviagnitet
som leder till centrum.

 Tat vegetation ska kvarstd. Skolskog och tét
vegetation dr inte samstimmigt.

* Blandar Viégverket och Banverket som ska
vara Trafikverket.

* Dagvatten lokalt. Dagens avvattning sker i be-
fintliga 6ppna diken som rinner osterut.

Kommentar
* Gang- och cykelvig ryms inom begreppet IN-
DUSTRIGATA”.

» Tét vegetation ska finnas inom det omrade som
redovisas som "SKYDD” pé plankartan. Inom
omrdde som betecknas som "NATUR” pé plan-
kartan kan naturen vara mer dppen. Skolskogen
finns inom bada dessa omriden.

* Denna detaljplan startade 2008, da Vigverket
och Banverket fortfarande var tvd verk. Under
tiden har de slagits ihop till Trafikverket. Det ar
dock Viagverket respektive Banverket som lam-
nat sina yttranden under samradet, medan det ar
Trafikverket som ldmnat yttranden under utstall-
ningsskedet.

* Bestimmelsen om dagvatten stér kvar pa plan-
kartan, men en komplettering gors i planbeskriv-
ningen som lyder: ” Vid behov kan omhénderta-
gandet lokaliseras utanfor den egna fastigheten,
men inom ndromradet.”

Synpunkter fran samradet som
inte blivit tillgodosedda

For kommentar till synpunkterna, se samradsre-
dogorelsen.

Linsstyrelsen och Trafikverket har i utstill-
ningsskedet papekat att deras synpunkter i sam-
radsskedet inte blivit tillgodosedda. De upp-
repar darfor dessa synpunkter i ovanstaende
yttranden.

Namnlista

Nedan foljer en upprikning pa de sakdgare och
myndigheter som inte fatt sina synpunkter till-
godosedda under samrdd eller utstidllning och
som senare har ritt att overklaga kommunfull-
miktiges beslut.

Trafikverket
551 91 Jonkoping

Stallningstagande

Utstéllningen har lett till att nagra dndringar
behover goras i planbeskrivningen. Det giller
kompletteringar under en ny rubrik “Trafik” un-
der rubriken “Inverkan pa miljon” samt att en
komplettering gors under rubriken ”Teknisk for-
sorjning”, ’Planforslag” som lyder: ” Vid behov
kan omhindertagandet lokaliseras utanfor den

egna fastigheten, men inom niaromradet.”.

Andringarna som har gjorts #r inte si visentliga
att det krdvs nigon ny utstillning.

Detaljplanen foreslas bli antagen

Planhandlaggare

Lise Svensson planarkitekt

Samhallsbyggnadsforvaltningen



